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Nota conjunta de posicionamento: Sobre o possivel
aumento do teor de biodiesel no diesel

A sociedade nao pode pagar pelos interesses exclusivamente
economicos da industria do biodiesel

Por Agéncia CNT Transporte Atual
09/03/2023 12h57

Nas ultimas semanas, buscando pressionar membros do Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE), a industria
do biodiesel no Brasil tem chamado a atencdo dos meios de comunicagdo com notas agressivas e distorcidas.

Utilizando-se da urgéncia na atencao ao meio ambiente e a adocao de praticas sustentaveis — preocupacao real de toda
a sociedade —, esses agentes econdémicos buscam acobertar seus reais interesses: garantir uma reserva de mercado

contra a concorréncia de biocombustiveis mais modernos.

O que era, inicialmente, uma proposta de economia solidaria e de incentivo ao uso de energia limpa, além de fonte de
renda para a agricultura familiar e para o agricultor de baixa renda — com o plantio de palma e mamona para producéao

de biodiesel —, transformou-se em um negdcio rentavel apenas para os grandes produtores.

O biodiesel produzido hoje no Brasil é o de base éster. A caracteristica quimica desse biodiesel gera problemas como o
de criacao de borra, com alto teor poluidor. Na pratica, esse sedimento danifica pecas automotivas, bombas de

abastecimento, geradores de hospitais, maquinas agricolas e motores estacionarios. Outro dano ocasionado pela borra
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é 0 congelamento e contaminacgao do insumo. O biodiesel cristaliza em baixas temperaturas em motores quando as

situacdes climaticas envolvem variagdo de temperatura e umidade.

Com a mesma soja e demais biomassas que se faz o biodiesel de base éster é possivel fazer o diesel verde (HVO) -
este, sim, sustentavel e funcional. Mas as discussdes sobre o incentivo a producao e uso de diesel verde nao evoluem
também por questdes econdmicas e politicas. Quem produz o biodiesel ndo quer o HVO. A verdade é que os atuais
produtores de biodiesel ndo querem perder o lucro facil e rapido do biodiesel de base éster, nem investir na
modernizagédo do processo industrial para produzir diesel verde.

Os responsaveis pela producao de biodiesel buscam empurrar essa realidade para debaixo do tapete.

O tema do uso do biodiesel e a sua atual forma de produgao no Brasil precisam ser revisitados. Isso implica a promogao
de estudos para identificar os impactos em toda a cadeia produtiva do Brasil, dos motores dos 6nibus e caminhdes,

passando pelo distribuidor e pelo revendedor do diesel, até o transportador.

A industria automotiva tem sofrido consequéncias com as avaliagdes de padrao de qualidade: perda da eficiéncia de

motores, aumento do consumo de diesel e, consequentemente, mais poluig¢ao.

Donos de postos de combustiveis, além de problemas que enfrentam nas bombas, encaram a ira de motoristas que
abastecem com a mistura de biodiesel e voltam para reclamar de pane em seus veiculos, como se o combustivel

estivesse adulterado.

O transportador — que move este pais —, por sua vez, tem se deparado com problemas mecanicos relacionados ao
descompasso entre o teor do biodiesel e as limitagdes das tecnologias veiculares e pegcas automotivas. Além de gastar
mais com um combustivel que ndo é ambientalmente sustentavel, ainda fica por vezes parado na estrada, perdendo

tempo e aumentando seu prejuizo.

Esses prejuizos se dao em virtude do desgaste prematuro de pecas veiculares; da descompensag¢ao ambiental das
emissdes de poluentes; e da onerosa participacao do biodiesel no preco final do diesel comercializado.

N&o ha mais tempo para ‘achismos’ (qual é a mistura ambientalmente mais viavel, afinal?). Nem é momento, diante de
tantas dificuldades ja enfrentadas, de o pais se curvar aos interesses econdomicos de um setor que, sob o falso pretexto

socioambiental, s6 quer lucrar mais.

O Brasil deve olhar para a experiéncia mundial. A mistura para o consumidor final, para os motores funcionarem a
contento, garantindo a reducao de emissoes, € de 7% na Comunidade Europeia; 5% no Japao e Argentina; de 1% a 5% no
Canad3g; e de 5% nos Estados Unidos, usualmente. E esses paises estao na linha de frente das preocupacgdes climaticas.
Aqui, ja se pratica um percentual de 10%.

Ouvir todos os setores que possam contribuir com o entendimento técnico do que representa a adi¢gdo do biodiesel ao
diesel nas atuais configuracées é dever do Governo e do Legislativo brasileiros, porque isso afetara toda a sociedade. E
o que todos esperamos.
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NTC & Logistica - Associa¢ao Nacional do Transporte de Cargas e Logistica
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